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Indledning

Roere er underlagt sglovene, herunder sgvejsreglerne, nationale og lokale regler, pa linje med andre brugere
af havet.
Mange danske roklubber og deres lokalfarvand er placeret i omrader med meget forskellig skibstrafik,

herunder erhvervstrafik, lystsejlads og andre former for roning og vandsportsaktiviteter. Derfor er det
ngdvendigt for styrmaend at kende bade de regler, der gaelder for robade og i forhold til andre trafikanter.

Dette dokument er en vejledende gennemgang af de mest relevante regler for de typer af robade, som
anvendes i danske roklubber under DFfR.

Vejledningen orienterer sig ikke imod andre typer af fartgjer, som fremdrives ved roning.

Dokumentet danner grundlag for indholdet af undervisningspraesentationen og elevhaftet til kortturs-
styrmandsuddannelsen, vedr. sgvejsregler.

De Internationale Sgvejsregler

De Internationale Sgvejsregler geelder i alle abne farvande.
Sevejsreglerne kan vaere suppleret af lokale regler (politivedtaegt, havnereglementer mv.), f.eks.:
- Fartbegreensning
- Ensretning af trafikken
- Specifikke lanterneregler for robade
- Mw.
Sevejsreglernes formal er:
1. At forebygge og forhindre kollisioner til sgs
(2. At placere/fordele ansvar efter en kollision)

Som korttursstyrmand bgr man veere i besiddelse af det ngdvendige kendskab til Sgvejsreglerne (og
lokalfarvandet) for at kunne reagere hurtig, i overensstemmelse med reglerne, ogsa i en presset situation.

Generelle forholdsregler og vigeregler

Sevejsreglerne kan i overordnede treek inddeles i to kategorier: Generelle forholdsregler, som altid skal
overholdes og vigeregler, som bliver aktuelle, nar to skibe kommer pa kollisionskurs.

Generelle forholdsregler

Regler som skal iagttages og overholdes hele tiden under sejladsen, for at opretholde overblik og kontrol
over situationen, forebygge og opdage hvis der opstar fare for sammenstgd, f.eks.:

- At holde udkig
- At ro med sikker fart
- At holde til styrbord i sejlrender og Igb

- At fgre lys pa baden nar det er mgrkt
- At udvise "almindeligt godt sgmandskab”.

Vigeregler
Regler for hvordan skibe skal ga af vejen for hinanden, hvis der opstar fare for sammenstgd.
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AN

Ansvar (Regel 2)

Regel 2
Ansvar

(a) Intet i disse regler skal frigere noget
skib eller dets reder, forer eller —
mandskab for folgerne af nogen
forsemmelse med at overholde disse
regler eller for forssmmelse af nogen
forsigtighedsregel, som almindeli
somandskab eller tilfeeldets seregne
omstendigheder maétte tilsige.

—_—

—

S

(b) Ved fortolkningen og overholdelsen
af disse regler skal der tages beherigt

hensyn til alle farer ved sejladsen og for
sammensted samt til enhver seerlig
omstendighed - herunder de pagaldende
skibes begransede mangvremuligheder -
der matte gore en afvigelse fra disse

regler ngdvendig for at undgé N
overhangende fare.

Der er ikke “pasejlingsret”, selvom man i fgrste omgang har
—» | retten til vejen.
— 5 Almindeligt semandskab = Sund fornuft, forudseenhed,

Reder = Roklub (Ansvar for uddannelse og reglement)
Fgrer = Styrmand (Overordnet sejladsansvar)
Mandskab = Roere (Uddelegeret ansvar for roning/styring)

forsigtighed, hensynsfuldhed, at se situationen fra de andre
skibes perspektiv mv.

Tilfeeldets saeregne omstzaendigheder er f.eks.:

Tre eller flere skibe involveret i situationen
Begraensninger i form af omrader med lavt vand,
bolveerk, afmaerkning mv. samt havneomrader.

Vurdere situationen ud fra en helhedsbetragtning

Hovedprincip: ”Den steerke viger for den svage”

Udkig (Regel 5)

S\

Den ”staerke” part, skal i den forbindelse forstas som det skib,
der under de givhe omstaendigheder har de bedste
forudsaetninger for at ga af vejen og ikke ngdvendigvis det skib,
som har den sterste fremdrivningskraft.

Regel 5
Udkig
I ethvert skib skal der altid holdes

beherig udkig savel ved brug af syn og

herelse som ved brug af alle
forhandenvaerende midler, der er

hensigtsmeessige under de foreliggende
omstendigheder og forhold, saledes at

der kan foretages en fuldsteendig

vurdering af situationen og af faren for
sammenstad.

Man skal opretholde et fuldstaendigt ove

- Orientering forud, agterud og til siderne

- Roere meddeler observationer til den der styrer

- 1 bade uden styrmandssade, f.eks. coastal/sculler:
KIG OVER SKULDEREN, skiftevis hgjre og venstre,
ofte og om ngdvendigt mellem hvert eneste rotag.

@@ Syn:

@ Hgrelse:
- Aretag/kommandoer = andre robade
- Motorlyd = motorbad
- Blafrende sejl = sejlbad/jolle
- Plask i vandet = svgmmere
- Bolger der slar = kyst/lavt vand
- Mageskrig = fiskeri
- Osv.

c,> Holder man udkig med naesen?
- Diesel-os = motorbad/skib
- Tang = kyst
- Osv.

rblik over (trafik)situationen omkring baden hele tiden.

Det er ansvarspadragende hvis en kollis

ion kan fgres tilbage til forssmmelse af pligten til at holde udkig,

ogsa selvom man i udgangspunktet har retten til vejen.

Som styrmand orienterer man sig stadigvaek ud af baden, selvom man ikke sidder pa styrmandssaedet.

0
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Sikker fart (Regel 6)

Regel 6 Ro med passende nedsat fart f.eks. i
Sikker fart havnebassiner, kanaler, nser molehoveder mv.
(uddrag)

Det er ansvarspadragende hvis en kollision kan
fores tilbage til sejlads med for hgj fart, ogsa
selvom man i udgangspunktet har retten til

Ethvert skib skal altid g& med sikker fart, saledes at

det kan traeffe behgrige og effektive foranstaltninger til
at undgad sammensted og kan stoppe inden for en _
under hensyn til de foreliggende omstaendigheder og vejen.

forhold passende distance.
Ved afgerelsen af, hvad der er sikker fart, skal bl.a.

folgende faktorer tages i betragtning:

(1) sigtbarheden;

(i1) trafikteetheden, herunder koncentration af
fiskeskibe eller hvilke som helst andre skibe;

(ii1) skibets mangvreevne iser for sa vidt angar
stoppedistance og drejeevne under de foreliggende
forhold;

(iv) om natten tilstedeverelsen af baggrundslys sasom
fra lys i land eller genskin fra egne lanterner;

(v) vind-, s@- og stremforhold samt narliggende farer
for sejladsen;

(vi) dybgang i forhold til den forhdndenvarende 2-arers inrigger efter kollision med en jetski.
vanddybde. Foto: Jonathan Winn/DSR

Fare for ssmmenstgd (Regel 7)

"Fare for sammenstgd” er forudsaetningen for at vigereglerne tages i anvendelse.
Er man i tvivl om der er fare for ssmmenstgd, skal man antage at det er der.

Er der ikke fare for ssammenst@d, skal man ikke reagere som om der var fare for sammenstgd.

Derfor:
Fer man mangvrerer efter vigereglerne, skal man vurdere om og konstatere at der er fare for sammenstgd.

Vaer opmaerksom pa at pludselige og uovervejede mangvrer (som fglge af manglende rutine og overblik) kan
starte en kaskade af mangvrer fra andre skibe i et trafikeret farvand og derved kan man risikere at eskalere
situationen (i stedet for at Igse den).
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Fare for ssmmenstgd (Regel 7) (Fortsat)

Der er fare for sammenstgd hvis:
Retningen (pejlingen) til det andet skib er usendret (”ikke kendeligt forandrer sig”)

og
det andet skib kommer nseermere.

Samme vinkel
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Der er ikke fare for sammenstgd hvis:

Retningen (pejlingen) til det andet skib @&ndrer sig
og/eller
det andet skib bevaeger sig vaek.

Forskellig vinkel

| praksis foretager man en realistisk vurdering af sin egen og den anden bads forventede mangvrer.
Forsgg gerne at fa gjenkontakt med personer pa den/de andre bade, for at bekrafte at | har set hinanden.

Brug sund fornuft og foretag en logisk betragtning, f.eks.:
- Ror man et sted hvor man tydeligt kan se bunden, sa kommer et stgrre skib ikke taet pa.
- Et skib, som sejler i en sejlrende, vil sandsynligvis fglge sejlrendens forlgb.

- Et samlet felt af sejlbade eller -joller sejler sandsynligvis kapsejlads eller gvelsessejlads pa en bane, vis
hensyn og ro udenom banen.

- En brun traebad er mindre synlig pa vandet end en hvid lystbad.
- Osv.

Som korttursstyrmand bgr man have den ngdvendige rutine og overblikket til at forudse udviklingen, samt
kende de omrader i rofarvandet, hvor man skal vaere saerligt opmaerksom.

Kystnaer roning er en effektiv made at undga at komme pa kollisionskurs med andre/stgrre typer af skibe.

I mange kystnare omrader forekommer andre vandsportsaktiviteter, foruden roning, f.eks. stand up
paddling (SUP), windsurfing mv., som undertiden kan kraeve stor opmarksomhed og evne til at forudse
situationens udvikling, for at undga at komme pa kollisionskurs.
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Hvem skal ga af vejen for hvem (Regel 13-15 + 18)

F.eks.:
Vigereglernes hovedprincip: - Enoverhalende bad viger for den bad den overhaler
- Motor viger for sejl
- Isnavre Igh: Sma skibe viger for store skibe
- Sejlbade: Den bad som er taettest pa vinden viger

”Den staerke viger for den svage”

Den ”staerke” er altsa det skib, som under de stedlige betingelser har de bedste forudsaetninger for at ga af
vejen og ikke ngdvendigvis det skib, som har den stgrste fremdrivningskraft.

Regel 18 i Sevejsreglerne definerer styrkeforholdet (pa abent vand) mellem forskellige skibstyper:

- Et maskindrevet skib (inkl. et sejlskib, som har motoren taendt) viger for alle andre skibstyper
- Et sejlskib (som kun sejler for sejl) viger for de nedenstaende skibstyper |,
- Etfiskeskib (som er beskaeftiget med fiskeri) viger for {,
- Etskib, som er begraenset i sin evne til at mangvrere, viger for |,
- Et skib, som ikke er under kommando
(Uddrag af regel 18)

Et “fartgj under roning” er ikke defineret som en skibstype.

Situationer, hvor en robad er pa kollisionskurs med andre skibe, falder dermed tilbage pa hovedprincippet
"den staerke viger for den svage”, herunder "tilfaeldets seeregne omsteendigheder” og “de enkelte skibes
begreensede mangvremuligheder”, samt kravet om at udvise godt sgmandskab, jf. Regel 2.

Det betyder at det i en raekke tilfeelde er op til en konkret vurdering, hvem der har vigepligten og en endelig
afggrelse kan kun fastseettes ved dom.

Sgvejsreglerne udgives i en kommenteret udgave pa dansk og kommentarerne til Regel 18 er det naermeste
man kommer en anvisning for robades stilling, overfor andre skibe.

Disse kommentarer malretter sig dog ikke imod traditionel rosport:

”...Med udviklingen af rekreative aktiviteter til sgs er der opstdGet mange nye typer for sejlads i de senere ar...”

”...Her ma fartgjer under roning, windsurfere og kitesurfere mv. i egen interesse holde sig uden for sejlruter og lgb, hvor
andre skibe sejler...”

”...I forholdet mellem to fartgjer under roning, vil det veere naturligt at anvende reglerne for maskindrevne skibe”.

(Uddrag af kommentarer til Regel 18 i De internationale sgvejsregler med kommentarer, 11. udgave)
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Vejledning:

Ved anvendelse af vigereglernes hovedprincip (den steerke viger for den svage), pa de badtyper, som
benyttes i danske roklubber under DFfR, fremkommer forbundets vejledning (i prioriteret reekkefglge):

Robade gar af vejen for stgrre skibe/erhverv
En overhalende bad gar af vejen for den bad, som overhales, uanset fremdrivningsmiddel
En bad, som krydser en sejlrende/havnelgb, viger for en bad, som fglger sejlrenden
Motorbade gar af vejen for robade*
Robade gar af vejen for sejlbade**
Robade viger for hinanden jf. reglerne for motorbade (maskindrevne skibe)***

*  Paabent vand ma en motorbad (lystbad, speedbad, gummibad, vandscooter mv. som fremdrives med
motorkraft) generelt anses for at veere staerkere og mere mangvredygtige end en robad.
| havne og havneomrader vil der forekomme situationer, hvor en robad er relativt mere mangvredygtig og
derfor vigepligtig overfor motorbade af en vis stgrrelse.

**  Styrkeforholdet mellem en robad og en sejlbad (sejljolle, lystbad mv., som udelukkende fremdrives af sejl)
kan lzenge diskuteres.

Pa steder hvor robade (af typen som benyttes af roklubber under DFfR) og sejlbade normalt mgdes og under
normale vejrbetingelser for roning, vil en robad, som hovedregel, vaere mere mangvredygtig (ved at kunne
ro/bremse/skodde/dreje/vende) og have stgrre mangvrerum (bl.a. pga. robadens lave dybgang), end en
sejlbad.

Der kan opsta situationer (f.eks. under marginale vejr- og bglgebetingelser for roning) hvor en sejlbad, ud
fra en helhedsbetragtning, er mere mangvredygtig end robaden. Kriterierne for den situation vil ogsa vaere
forskellige for forskellige typer af robade.

Desuden ma f.eks. wind- og kitesurfere, med et stort fartoverskud, forventes at vise hensyn til langsommere
trafik, herunder robade.

*** Vigereglerne for maskindrevne skibe finder naturlig anvendelse i forholdet mellem to ligevaerdige robade.

Hvis f.eks. vejr- og bglgeforhold, eller stgrrelsesforholdet mellem badene, medfgrer indskraenkede
mangvremuligheder for den ene robad, bgr den anden robad udvise godt semandskab og iagttage vigepligt.

Ved at placere sig hensigtsmaessigt og velovervejet (f.eks. kystnaert/holde til styrbord) og ved at vaere
forudseende omkring sin egen og andre skibes sejlads, undgas mange faresituationer med andre
typer af skibe.

DER ER IKKE PASEJLINGSRET

Se desuden afsnittet om Forholdsregler for det skib, som har retten til vejen (Regel 17)

En raekke af de oftest forekommende situationer er illustreret pa de fglgende sider.

Vaer opmaerksom pa at der altid vil vaere flere faktorer som spiller ind, herunder vanddybde, gvrig trafik og
farvandets karakter af abent- eller snaevert farvand mv.

Besatningens evne til at styre og kontrollere baden er ikke en faktor for dens mangvredygtighed.

0
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En robad meder en motorbad (pa abent vand)

En robad meder en anden robad (samme regler som for to motorbade)

* Pa modsatte kurser vil det ofte vaere naturligt, for den vigepligtige bad, at vige til styrbord, men det er kun et krav nar begge bade har
vigepligt, dvs. nar det er to robade (eller to motorbade), som mades, samt i sejlrender hvor man jf. regel 9 skal holde til styrbord.

oas 20 &
O
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Sejlrender mv. (Regel 9)

Regel 9 Hold til styrbord i sejlrender, havnelgb, aer, kanaler, under
Sneevre lob broer mv.
(uddrag) Ofte kan robdde sagtens ro udenfor bgjerne i en sejlrende.

Som korttursstyrmand bgr man have det ngdvendige

R e lokalkendskab i klubbens daglige rofarvand.

farvand, skal holde sig sa nar, som det
er sikkert og muligt, til lebets eller /
farvandets ydergranse pa skibets
styrbords side.

(b) Etskibunder 20 m i leengde elleret
sejlskib ma ikke vanskeliggere passagen
for et skib, som kun kan sejle sikkert i et

N\

Steder, hvor en robad mgder et stort skib, er ofte et snaevert
Igb (for det store skib) og robaden viser hensyn/holder tilbage.

\

snaevert leb eller farvand. | forbindelse med sejlrender eller Igb, holder den krydsende
©) ... > trafik tilbage for den trafik, som sejler pa langs af Igbet.
(d) Et skib ma ikke krydse et snzvert lob - Dette gzelder tilsvarende f.eks. pa aer, i kanaler og tilsvarende

eller farvand. hvis det derved omrader med en naturlig hovedfaerdselsretning.

vanskeligger passagen for et skib, som
kun kan sejle sikkert i selve lebet eller
farvandet. Regel 9 er principielt en forholdsregel og indirekte en vigeregel.

Alle trafikanter holder til styrbord i lab og sejlrender, robdde kan ofte ro udenfor bajerne.

En robdd holder tilbage for et stort skib Krydsende trafik holder tilbage for trafik pd langs af et lob eller sejlrende.
i sncevert lab. Trafik fra et sidelob holder tilbage for trafik i et hovedlob.

Q®
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Havne og havneomrader

(Regel 2 og 9 samt Regler for sejlads m.m. i visse danske farvande §12)

| en havn eller et tilsvarende omrade med forhindringer, indtreeder begreberne "tilfaeldets szeregne
omstaendigheder” og "de enkelte skibes begreensede mangvremuligheder”, jf. Regel 2, med ophgjet
betydning ift. vigereglerne pa abent vand.

Et sadant omrade vil desuden ofte have karakter af et snaevert farvand, jf. Regel 9, for en eller flere parter i
situationen.

| nogle situationer vil det betyde at en robad, pga. sin korte reaktionstid og gode mangvreegenskaber, bgr
iagttage vigepligt overfor motorbade, som pa abent vand ville vaere ”“staerkere” end robaden.

Det er ikke muligt at saette faste kriterier for hvornar en robad er mere eller mindre mangvredygtig end en
motorbad i en havn.

Ved roning og mangvrering i havneomrader, udviser man den ngdvendige skeerpede opmaerksomhed og
samarbejder med andre trafikanter om at undga kollision, under iagttagelse af sund fornuft/godt
spmandskab.

Robdde viser hensyn til skibe med begreensede manevremuligheder i
havne og havneomrader.

Hvis der ikke er plads til at indgaende og udgaende trafik kan passere hinanden i et havneindlgb, holder den
indgaende trafik i almindelighed tilbage for den udgaende trafik.

| en situation mellem en robad og et stgrre skib, overtrumfes dette dog fortsat af bestemmelserne for snaevre
Igb, jf. Regel 9, dvs. en robad er vigepligtig overfor et stgrre skib, uanset om det er indgaende eller udgaende.

| mange havne er sejladsen reguleret af havnereglementer, som kan findes pa www.danskehavnelods.dk.

Februar 2025
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Modsatte kurser - skaerende kurser — overhalende (Regel 13-15)

Man er pa “modsatte kurser” nar man stevner lige
imod eller naesten lige imod hinanden.

Man er pa skeerende kurser, hvis det ene skib naermer
sig det andet, fra en retning ud til 22,5° "agten for
tveers".

Man er overhalende, hvis man vinder ind pa et skib
agten fra, i en retning mellem 22,5° agten for tvaers pa
hver side.

Indbyrdes gar sejlskibe af vejen for hinanden efter fglgende regler (Regel 12+13):
- Et sejlskib med vinden ind fra bagbord gar af vejen for et sejlskib med vinden ind fra styrbord.

- Huvis to sejlskibe har vinden ind fra samme side, gar det skib, som er taettest pa vindretningen, af vejen
for det andet.

- Et sejlskib, som overhaler et andet skib, gar af vejen for det skib, som overhales.

Februar 2025
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Forholdsregler for det skib som skal vige (Regel 16)

Den bad, som skal ga af vejen, skal ggre det klart og
tydeligt og i god tid sa den bad man gar af vejen for,
ikke bliver i tvivl om at man har til hensigt at
overholde sin vigepligt.

Hvis man gar af vejen iht. styrbord vigepligt (billede
tv.) bgr man starte med et tydeligt drej til styrbord,
hvorefter man kan styre efter et punkt teet agten for
den anden bad ("fglge med op”).

Pa modsatte kurser viser man tydeligt og i god tid at
man gar af vejen.

Ved overhaling viser man tydeligt og i god tid hvilken
side man vil overhale pa.

Forholdsregler for det skib som har retten til vejen (Regel 17)

Den bad, som i fgrste omgang har retten til vejen
skal holde sin kurs og fart stabilt, sa den bad, der har
vigepligt, kan tage effektive forholdsregler for at
undga sammenstgd.

Hvis den bad, som har retten til vejen, bliver i tvivl
om den anden bad har til hensigt overholde sin
vigepligt, kan den forsgge at komme i kontakt med
den anden bad og m3, pa dette tidspunkt, gerne selv
mangvrere for at undga sammenstgd. Dog ma den i
denne situation ikke dreje til bagbord.

Hvis situationen udvikler sig og sammenstgd er
uundgaelig, medmindre den bad, som i udgangs-
punktet havde retten til vejen mangvrerer, SKAL
denne bad ggre hvad den kan, for at undga
sammenstgd.

| denne situation er det tilladt at dreje til bagbord,
hvis det er den eneste/mest effektive mulighed for
at udga sammenstgd.

DER ER IKKE PASEJLINGSRET.

Ro aldrig ud med forventning om at alle andre gar af vejen.
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Lydsignaler (Regel 34 - mangvresignaler)

Reglerne for lydsignaler omfatter bl.a. tagesignaler og mangvresignaler. Som korttursstyrmand i et farvand
med erhvervstrafik bgr man, som minimum, vaere fortrolige med fglgende mangvresignaler, som typisk
afgives af stgrre fartgjer (som har lang reaktionstid for mangvrering):

o (1 kort tone) Jeg drejer til styrbord
(L (2 korte toner) Jeg drejer til bagbord
(X (3 korte toner) Min maskine gar bak

(Skibet er ikke ngdvendigvis begyndt at beveaege sig baglaens)

eeooe (Min. 5 korte toner) Opmarksomhedssignal
(Jeg er i tvivl om dine hensigter)

— (1 lang tone) Advarselssignal
(Afgives f.eks. af et skib bagved en synshindring)

Skibslys (Regel 20 - 31)

Reglerne for skibslys (lanterner) er omfattende og det er kun fa af dem, som i praksis er relevante for roere.

Hvis man ror nar det er mgrkt, er det vigtigt at kende reglerne for de mest almindeligt forekommende
skibstyper i lokalfarvandet.

Lanternereglerne geelder fra solnedgang til solopgang og under “nedsat sigtbarhed” (i tage).

Uddrag:
Toplys fgres pa alle maskindrevne skibe.

Hvis skibet er lengere end 50 m, skal det fgre to toplys.

Toplyset er hvidt og lyser forud over en sektor pa 225°. Q stebelys synlig 135°
Sejlskibe fgrer ikke toplys (kun sidelys og agterlys). D Toplys  synlig 225°
Sidelys fgres pa alle skibe. Q Asterlys synligass
Sidelysene lyser rgdt til bagbord og grent til styrbord, & Sidelys  synlig112%°
over en sektor pa 112,5° til hver side. @ Andre lys, synlige 360°
Agterlys fgres pa alle skibe. ®

Agterlyset lyser hvidt over en sektor pa 135° agterud. O

Hlustration fra S@sportens Sikkerhedsrad
Alle erhvervsfartgjer og lystfartgjer, bortset fra mindre bade og joller, fgrer normalt de foreskrevne lys.

Mindre bade, herunder robade, er omfattet af forskellige undtagelser og kan f.eks. ngjes med at
medbringe en lygte eller fgre et hvidt lys synligt 360° rundt.

Lanternereglerne er de eneste af Sgvejsreglerne, som specifikt inkluderer fartgjer under roning:

"Et fartagj under roning kan vise de i denne regel for sejlskibe foreskrevne lys, men hvis det ikke ggr det, skal det have
ved hdnden en elektrisk lygte eller taendt lanterne med hvidt lys, der skal vises i sG god tid, at sammenstgd kan
forebygges.”

(Uddrag af Regel 25)
DFfR anbefaler at ro med fast monteret hvidt lys synligt 360° rundt.

Q®
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Ngdsignaler

Officielle ngdsignaler til sgs:

Langsom haevning og sankning

af udstrakte arme. Rede raketter, handblus eller fald-

skaermsblus affyret ét ad gangen.

Udtalt brug af flejte

eller tudehorn.
Mobiltelefon - ring 112
[Begraenset raekkevidde)
Signalflagene NC.
Et firkantet flag
med en kugle Det radiotelefoniske nedsignal MAYDAY:
(eller noget, der Over VHF pa kanal 16.
ligner en kugle)
over eller under
Flammer ombord i skibet flaget.

(f.eks. braendende kiude).

® ¢ 0 Il I Immm ¢ ¢ O
Morsesignalet (SOS) = 3 korte, 3 lange og 3 korte signaler, der kan afgives med lys eller lyd.

Illustration fra S@sportens Sikkerhedsrad

Velegnede ngdsignaler fra en robad:
- Vifte med noget steerkt farvet, f.eks. en redningsvest
- Sta op - haeve og s@nke armene
- Redningsvestflgjte
- Alle former for pakald af opmaerksomhed kan i princippet opfattes som et ngdsignal.

Ved observation af ngdsignal til sgs, har man pligt til at alarmere og yde hjzelp, i sa vid udstrakning det er
muligt, uden at bringe sig selv i fare.

Q®
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